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Upptacka lackor i klimatanlaggningen

Lackor kan upptéckas visuellt med vara HC-CARGO-verktyg:
UV-lacksokningssats (PN 253519)

Lacksokare for klimatanlaggning som upptacker gasen (PN 253844)
Foljande gaser upptacks:

CFC:er: R11, R12, R500, R503 etc. Det ar ett lagkrav att gora ett
HCFC:er: R22, R123, R124, R502 etc. | l4ckagetest i kupén efter att ha
HFC:er: R134a, R404a, R125 etc. fyllt upp med R1234yf kdldmedel

HFO:er: R1234yf

Lacksokaren kan ocksa upptacka lackor vid trycktestning av
klimatanlaggningen.
Mer information finns i den medfdljande instruktionsboken.
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Kompressorlackor

Kompressorn kan lacka nara
remskivan pa grund av en defekt
oljetatning.

Vi rekommenderar att klimatan-
laggningen anvands minst en gang
i veckan for att halla oljetatningen
smord och undvika skada.

Ldckande oljetdtning

Om kompressorn ar drankt i olja och U/V-tillsats kan huvudpackningarna
vara defekta. | de flesta fall maste kompressorn bytas ut.

Ldckande huvudkoppling
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Slanglackor

Lackor som uppstar i slanganslutningarna beror framst pa lackande o-ringar,
som maste bytas ut. Tank pa att smorja o-ringarna med AC-olja.
& Det ar viktigt att anvanda o-ringar tillverkade av ratt material.

Nar slangarna ar anslutna till bilens kaross med slangklammor kan lackor
uppsta pa grund av vibrationer.

Slangkldmma




Kondensordefekter: Yttre orsaker

Huvudorsaken till kondensorlackor ar salt och vatten, som frater pa aluminium-

delarna. Kondensorns ar ocksa exponerad for
yttre féremal, som kan skada eller blockera kylflansarna.

Det ar viktigt att kontrollera kondensorns bada sidor for att
se om det finns lackor.

Da kondensorns exponeras for smuts och l6v minskar
kondensorns kyleffekt.

Ta om sa kravs bort smuts och l6v som minskar kyleffekten.

Ldckande kondensor

Var HC-CARGO 253528

Verktyg for temperaturmatning
kan enkelt ge en diagnos for om
kondensorns fungerar optimalt. Se
de foljande sidorna for ytterligare
specifikationer.

HC-CARGO 253528

Verktyg for temperatur-
matning

(Se temperaturblad pa sidan 8/9)
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Kondensordefekter: Inre orsaker

» Nar en kompressor har blockerats lamnar det kvar partiklar i systemet. De
har partiklarna kan latt blockera kondensorns och gora att kondensorns
maste bytas ut efter att systemet spolats*. Det racker inte med att spola
systemet for att ta bort partiklarna i kondensorn.

» Partiklar utvecklas ocksa om kompressorn Gverhettas
De har partiklarna kan blockera kondensorn. Om en blockering uppstar
maste systemet spolas.

 Medel for lackagelagning kan ocksa potentiellt blockera kondensorn.

* Byt endast ut om kondensorns har parallellt flode

e

Serpentinkondensor

Metallpartiklar
i oljan



Verktyg for temperaturmatning:

Testning av kondensorn

Testdiagram for kondensorn
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Temperaturandring fran kondensorns inlopp (6verst) till kondensorns utlopp

(nederst) i Celsius

Potentiella orsaker till symptom

« Daligt luftflode 6ver kondensorn

» Bojda/skadade flansar

 Smuts pa ytan eller mellan konden-
sor/kylare/andra kylare

* Inga spoilers

« Daliga/langsamma flaktmotorer, svag
termisk flaktkoppling, inoperativ
elektronisk flaktkoppling, trasig/ing-
en flaktkoppling

» Systemoverladdning av kylmedel kan
bero pa olamplig service eller utbyte
av originalkondensor till uppgrade-
rad konstruktion

=)

1970-1996

e Lagre intervall: Skillnad 14-17 °C

- normalt for ror- och flanskon-
struktion

1996-2008

o Ovre intervall: Skillnad 19-28 °C
- normalt for multiflode

* Runda ror pa 6 mm grupperade
tillsammans kan inte spolas

 Kan ligga i hogre temperaturin-
tervall om vissa ror ar tilltappta

2001 - idag

« Skillnad 19-28 °C - normalt for
parallellt flode

e Kan ha hundratals ror, mindre
an diametern hos ett gem, som

inte kan spolas. Kan ligga i hogre

temperaturintervall om vissa
passager ar tilltappta

» Kondensorer med parallellt flode

varierar beroende pa antal rér,
passagernas antal och storlek,
vilket forandrar hur mycket
kylmedel som kravs (normalt
mindre kylmedel med mindre,
smalare ror)

Eftersom sena modellsystem

och fordon som frontalkrockats
fordrar kondensorbyten nar de
repareras kan en kondensor

med annan konfiguration an den
ursprungliga fabriksenheten ha
installerats, vilket kraver en jus-
terad kylmedelsladdning jamfort
med fabriksspecifikationerna
(mindre laddning)

Potentiella orsaker till symptom

« Interna begransningar - forvanskar alla
tryck-/temperaturavlasningar och maste
l0sas for att kunna bedoma kompressorns
funktion och systemets balans (framfor allt
variabla kompressorer)

« Stryproren kan se mycket rena ut eftersom
de extremt sma passagerna i parallella flo-
deskonstruktioner fangar smuts som flédar
genom kondensorn

» Kondensorer i det har temperaturintervallet
maste normalt bytas ut for att klimatanlagg-
ningen ska vara effektiv, i synnerhet nar en
defekt kompressor byts ut



Verktyg for temperaturmat-
ning: Klimatanlaggning

1°C
28 Psi /
1200 kPa /

g
228 Psi /

1,571 kPa

Klimatanlaggningar

)
L] : 43,3°C
U] 145,6 Psi /
> : 11,04 kPa
|
Reservdelar:

ke
/ @ Kompressor

@ Kondensorer
Lagt gastryck

Avfuktare

o R N = Hogt gastryck
@ Expansionsventil Hogt viisketryk
© Forangare | 3ot vasketryck
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Verktyg for temperaturmatning

Genom att mata
temperaturskillnaden vid
inloppet och utloppet kan du
enkelt testa om komponenten
fungerar korrekt

11
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Lackor pafyllningsventiler Tryckvakt:

Klimatanlaggningens tryckbrytare ar en sakerhetsbrytare som ar monterad

Nar gas har fyllts pa i systemet ar det viktigt att kontrollera pa bade klimatanlaggningens hogtrycks- och lagtryckssida. Den 6vervakar
om det finns lackor i pafyllningsventilerna. kylmedelstrycket pa respektive sida av systemet. Det finns en brytare pa

hogtryckssidan och en pa lagtryckssidan, som bada dvervakar systemet for
Tank pa att dra at locket efter att systemet fyllts pa. att se om det forekommer tryckfel som kan skada kompressorn.

Tryckvakt slar av kompressorn om trycket ar for hogt eller for lagt.
Pa sa satt kan man undvika att kompressorn skadas.

Tryckvakte

12 ‘ 13



Elektriskt/
mekaniskt fel

Pa kompressorer med en kopplings-

spole beror fel ofta pa en brand
spole. Om kopplingsspolen blir
overhettad kan den termiska sak-
ringen sluta fungera, vilket gor att
kopplingsspolen inte fungerar.

Om den termiska sakringen inte

fungerar kan du reparera kompres-

sorn med en ny kopplingsspole.
| andra fall maste du byta ut kom-
pressorn.

Observera att alla kopplingsspolar
inte har nagon termisk sakring.

14
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Elektriska fel

Var HC-CARGO 253527 anvands for kopplingsldsa kompressorer och for kopp-
lingskompressorer med en elektronisk styrventil.

Med 253527-testaren blir det mojligt att stalla diagnos pa kompressorn i tre
enkla steg:

1. Styrventilens motstand
2. Pulsbreddsignal fran ECU till kompressorn

3. Drift av kompressorn

HC-CARGO
253527

Kopplingsspole

15
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Elektriska fel Buller

Blockerad kompressor:
De vanligaste orsakerna till en blockerad kompressor ar for lite olja eller
externa partiklar i systemet.

Vi rekommenderar att felko-
derna i CPU-minnet

kontrolleras for att faststalla
om eventuella felkoder har
registrerats. Om kompressorn ar blockerad ar det viktigt

att spola systemet.

Buller

Nar buller registreras i kupén beror det sannolikt pa en felaktig gasmangd,
som kan bero pa antingen for lite gas (lacka) eller for mycket gas. Folj alltid
tillverkarens rekommenderade riktlinjer for att applicera ratt mangd olja

och gas.

8 .
En annan orsak till kraftigt buller kan vara externa partiklar eller for lite Skadat sakerhetsnav
olja i systemet, som kan skada kompressorn. Ovriga komponenter, t.ex. en (Blockerad kompressor)
defekt frihjulsremskiva i generatorn eller en remstrackare, kan ocksa skada

kompressorn.

16 17



Torkfilter

& Torkfilter - insats
_ torkfilter

Nar klimatanlaggningen har oppnats ar
det mycket viktigt att byta ut torkfil-
tret for att kunna absorbera eventuell
fukt i systemet.

Torkmedlet forlorar sin férmaga att ab-
sorbera fukt om systemet har oppnats.

e | aldre fordon ar torkfiltret ofta
anslutet till roren. | nyare fordon ar
det ofta anslutet till kondensorns i en

Torkfilter - insats. Kondensor med torkfil-
terpase torkfilter
e .

« For stora mangder olja, UV-tillsats
och medel for lackagelagning kan
ocksa tappa till torkfiltret. Det ar
viktigt att folja tillverkarens rekom-
menderade riktlinjer nar nagon typ av
smorjmedel tillfors.

Kondensor med torkfilter
S =5 5

18
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Smorjning av klimatanlaggning

Fylla pa olja i kompressorn: Kontrollera att du applicerar ratt mangd olja
och rétt oljetyp*. Tom oljan fran kompressorn for att sakerstalla att mang-
den ar den som tillverkaren foreskriver. Tillfér om sa kravs den méngd olja
som saknas. Folj alltid tillverkarens rekommenderade riktlinjer angaende
oljemangd och oljetyp.

En videoinstruktion om hur du applicerar korrekt mangd olja finns pa
Youl Ly "~
var YouTube-kanal. (https://www.youtube.com/user/HCCARGO)

Medel for lackagelagning: Vi rekommenderar att du anvander en lacksokare,
U/V-ljus eller ett trycktest for att stalla diagnos pa systemet for att identi-
fiera lackan och byta ut den skadade delen efterat. Vi rekommenderar inte
anvandning av medel for lackagelagning da det kan skada klimatanldggning-

en.

& *Viktigt
att inte blanda oljetyper

Skadad kompressor pa grund av -

ning

Las mer har: %
E. -

HC-CARGO:s breda
utbud av oljor
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Hybridkompressor: Klimatanlaggning:
Det &r viktigt att tillféra ratt olja i elektroniska Systemets drifttryck R134a
kompressorer for hybridfordon.
Om sa inte sker kan kompressorn skadas. Vanliga problem som gor att LP/HP registreras utanfor de rekommenderade
drifttryckvardena:
1. For lite eller for mycket kylmedel tillfors
2. For mycket olja leder till Gvertryck
3. Komponent- eller systemblockeringar
4. Fel i kondensor
5. Fel i kondensorflakt
6. Fel i luftcirkulationssystemet
7. Fel i kompressor

Det kan finnas andra problem som ger upphov till fel drifttryck,
% HC-CARGO men punkterna ovan ar de vanligaste orsakerna.
240997

Systemets drifttryck baserat pa trycktemperaturdiagram for R134a
Tomning:

Nar atervinningsprocessen ar
klar och allt tillgangligt kylme-
del har avlagsnats fran syste-
met ar det klart for tomning.
Nar det finns lite kylmedel i
systemet eller det har oppnats
for reparation tranger fukt och
luft in i systemet. Det ar viktigt
att avlagsna fukt och luft ge-
nom att tomma systemet under
minst 20 minuter eller langre.

Se diagram pa sidan 22
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Klimatanlaggning: Systemets drifttryck
R134a Fortsattning

e Det har ar en grundlaggande introduktion till avlasning av tryckmatare,
vilket ar relevant for de flesta, men inte alla, fordon, och ska darfor
endast anvandas som en vagledning. Fordonet ska atervinnas, tommas
och laddas fore testning.

e Nar du laser av dina matare finns det vissa grundfakta att ta hansyn till:

- Omgivningstemperatur
- Kompressortyp

OMGIVNINGSTEMPERATUR

o Systemet ska atervinnas, tommas (min 20 minuter) och laddas. Avlas-
ningen av matarna ar beroende pa omgivningstemperaturen. Nar klima-
tanldggningen &r avstangd - En kall dag &r trycket lagt, en varm dag ar
trycket hogt. | tabellen nedan visas jamforelsen mellan temperatur och
tryck for R134a.

o Tryck och temperatur dndras samtidigt, da den ena gar upp gar den an-
dra upp och nar den ena gar ner gar den andra ner.
Olika kylmedel har olika siffror.

R134a Trycktemperaturdiagram

Omgivningstemperatur C° Matare lagt tryck Matare hogt tryck
18 1,7-2,4 9.3 -10,7
21 24-2.8 10,0 - 11,0
24 2,4 -3,1 10,3 - 11,7
27 2.8-314 12,0 - 14.5
30 3,1-3,8 15,5 - 17,2
32 3.1-38 17,2 - 18,6
35 3,1-3,8 19,0 - 20,7
38 3,1-3,8 21,7-22.4
41 3,1-3,8 22,7 - 231
43 3,1-3,8 23,4-23,8

Omgivningstemperaturen ligger utanfor den atmosfariska temperaturen

22
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Spolning av klimatanlaggning

Spolningsmedel:

Mycket effektiv spolningsmetod for att avlagsna alla typer av partiklar och

rester.
Kom alltid ihag att avlagsna alla rengéringsmedelsrester efter
spolning. Systemet maste torkas med vakuum. Efter spolning av syste-
met rekommenderar vi att du anvander kvave for att avlagsna eventu-
ella rester av spolningsmedel och effektivt torka klimatanlaggningen.

Kylmedel och pafyllningsstation:
Tar effektivt bort losa partiklar, men ar inte lika effektivt som ett spolnings-

medel. Systemet maste torkas med vakuum.

& Det ar viktigt att spola systemet:

Om du misstanker att det finns partiklar i systemet
Om kompressorn karvar

Om for stora mangder UV-tillsats och olja har anvants
Om tilltappningar och stopp har upptackts

Om torkfiltret inte fungerar

*Om medel for ldckagelagning har tillférts mdste delarna bytas ut.
Spolning avldgsnar inte medel for ldckagelagning

Komponenter som inte ska spolas:

1. Kompressor

2. Expansionsventiler* / Strypror*

3. Torkfilter*

4. Om du har en kondensor med parallellt flode maste den bytas ut efter att

systemet spolats, da det inte ar mojligt att avldgsna alla partiklar i de
sma roéren

*Led forbi eller installera ny komponent efter spolning

Spola alltid enligt tillverkarens rekommenderade riktlinjer.
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